
УПРАВЛЕНИЕ 
АЛТАЙСКОГО КРАЯ ПО ГОСУДАРСТВЕННОМУ 

РЕГУЛИРОВАНИЮ ЦЕН И ТАРИФОВ 

П Р И К А З 

от 17 марта 2022 года № 5-пр 
г. Барнаул 

О внесении изменений в приказ 
управления Алтайского края по 
государственному регулированию 
цен и тарифов от 02.05.2012 
№ 86-пр 

В соответствии постановлением Администрации Алтайского края 
от 30.11.2011 № 695 «Об утверждении положения об управлении Алтайского 
края по государственному регулированию цен и тарифов» приказываю: 

1. Внести в приложение 1 приказа управления Алтайского края по госу-
дарственному регулированию цен и тарифов от 02.05.2012 № 86-пр «Об утвер-
ждении методических рекомендаций» следующие изменения: 

1.1. в пункте 3 раздела II «Основные понятия, применяемые в настоящих 
Методических рекомендациях»: 

в подпункте 12 слова «по маршруту регулярных перевозок» дополнить 
словами «, за исключением международных маршрутов регулярных перево-
зок»; 

дополнить подпунктами следующего содержания: 
«14) долгосрочный период регулирования - период длительностью 

более одного расчетного периода регулирования, на который устанавливаются 
тарифы; 

15) долгосрочные тарифы - тарифы, определяемые на долгосрочный 
период регулирования с возможностью ежегодной корректировки с учетом 
прогноза социально-экономического развития Российской Федерации (Алтай-
ского края, муниципального образования), разработанного на очередной фи-
нансовый год и плановый период.»; 

1.2. абзац четвертый пункта 8 раздела III «Основные положения по фор-
мированию регулируемых тарифов» изложить в следующей редакции: 

«При использовании метода индексации тарифов действующая вели-
чина тарифа, установленная решением органа регулирования в предшествую-
щем периоде регулирования, либо отдельные статьи затрат изменяются в раз-
мерах, не превышающих показателей прогноза социально-экономического 
развития Российской Федерации (Алтайского края, муниципального образова-
ния) на соответствующий календарный год. 
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В случае заключения уполномоченным органом местного самоуправле-
ния (органом исполнительной власти субъекта Российской Федерации) с пе-
ревозчиком муниципального (государственного) контракта на срок более од-
ного года возможно установление долгосрочных тарифов на перевозки пасса-
жиров и багажа. 

При установлении долгосрочных тарифов срок их действия не должен 
превышать период действия муниципального (государственного) контракта. 
Расчет тарифа на первый год долгосрочного периода регулирования осуществ-
ляется методом экономически обоснованных расходов (затрат). 

Долгосрочные тарифы подлежат ежегодной корректировке, которая осу-
ществляется методом индексации тарифов.»; 

в пункте 10 слова «индексов инфляции» заменить словами «индексов 
потребительских цен прогноза социально-экономического развития Россий-
ской Федерации (Алтайского края, муниципального образования) (далее -
прогнозная величина индекса потребительских цен на планируемый период)»; 

1.3. подпункт 2 пункта 14 раздела IV «Формирование тарифов методом 
экономически обоснованных расходов (затрат)» исключить; 

в пункте 15: 
абзац девятый изложить в следующей редакции: 
«износ и ремонт автомобильной резины;»; 
абзац одиннадцатый изложить в следующей редакции: 
«прочие затраты, общехозяйственные расходы и др.»; 
подпункт 3 пункта 16 изложить в следующей редакции: 
«3) Затраты на заработную плату ремонтных рабочих: 
ЗПрр = ЗПррчас х (TT£/KTo + ТР1 х ККр) х 0,001, руб./км, где: 
0,001 - коэффициент приведения базовой удельной трудоемкости техни-

ческого обслуживания и ремонта автобусов к 1 км пробега; 
ЗПрр час - часовая величина оплаты труда ремонтного рабочего (с учетом 

прогнозной величины индекса потребительских цен на планируемый период), 
включающая премии, надбавки, выплаты стимулирующего и компенсирую-
щего характера, а также удельную величину оплаты основного и дополнитель-
ного отпусков, приходящуюся на 1 час работы, руб./час; 

TJI - базовая удельная трудоемкость технического обслуживания авто-
бусов i-ro класса, ч/1000 км (для автобусов особо малого класса принимаются 
равной 5,9, для автобусов малого класса - 8,0, для автобусов среднего класса -
9.3, для автобусов большого класса - 13,3, для автобусов особо большого 
класса - 19Д); 

КТо - коэффициент корректировки базовой удельной трудоемкости тех-
нического обслуживания автобусов в зависимости от природно-климатиче-
ских условий - 0,9; 

Тpi - базовая удельная трудоемкость текущего ремонта автобусов i-ro 
класса, час/1000 км (для автобусов особо малого класса принимается равной 
5.4, для автобусов малого класса - 6,4, для автобусов среднего класса - 7,8, для 
автобусов большого класса -10,2, для автобусов особо большого класса -13,2); 
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ККр - коэффициент корректировки базовой удельной трудоемкости теку-
щего ремонта автобусов в зависимости от природно-климатических условий -
1,2. 

Расчет затрат на заработную плату ремонтных рабочих производится 
при условии осуществления технического обслуживания подвижного состава 
на собственной производственной базе по прилагаемой форме (Таблица 1). 

Основанием для определения КТо, TPi, ККр является порядок опреде-
ления начальной (максимальной) цены контракта, а также цены контракта, за-
ключаемого с единственным поставщиком (подрядчиком, исполнителем), при 
осуществлении закупок в сфере регулярных перевозок пассажиров и багажа 
автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспор-
том, утвержденный приказом Министерства транспорта Российской Федера-
ции.»; 

в абзаце шестом пункта 20 слова «(III категория)» исключить; 
абзац седьмой изложить в следующей редакции: 
«Величина К2 определяется в соответствии с порядком определения 

начальной (максимальной) цены контракта, а также цены контракта, заключа-
емого с единственным поставщиком (подрядчиком, исполнителем), при осу-
ществлении закупок в сфере регулярных перевозок пассажиров и багажа авто-
мобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом, 
утвержденным приказом Министерства транспорта Российской Федерации.»; 

пункт 21 дополнить абзацем следующего содержания: 
«Цена автомобильной резины определяется с учетом прогнозных индек-

сов изменения цен (производство резиновых и пластмассовых изделий), уста-
новленных Минэкономразвития России на соответствующий календарный 
год.»; 

в абзаце пятом пункта 22 слова «Положением по бухгалтерскому учету 
«Учет основных средств» ПБУ 6/01, утвержденным приказом Минфина РФ от 
30.03.2001 № 26н» заменить словами «Федеральным стандартом бухгалтер-
ского учета ФСБУ 6/2020 «Основные средства», утвержденным приказом 
Минфина России от 17.09.2020 № 204н»; 

в подразделе «Расчет стоимости проездного билета, дающего право на 
проезд автомобильным транспортом по муниципальным маршрутам регуляр-
ных перевозок в границах двух и более поселений одного муниципального 
района»: 

в абзаце четвертом слова «количество поездок 1 пассажира» заменить 
словами «плановое количество поездок 1 пассажира в месяц»; 

в абзаце одиннадцатом слова «Количество поездок (Кп) 1 пассажира» 
заменить словами «Плановое количество поездок (Кп) 1 пассажира в месяц»; 

в абзаце третьем подраздела «Расчет стоимости проездного билета, да-
ющего право на проезд автомобильным транспортом по муниципальным 
маршрутам регулярных перевозок в границах поселения, городского округа» 
слова «количество поездок 1 пассажира» заменить словами «плановое количе-
ство поездок 1 пассажира в месяц»; 
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таблицу 1 изложить в следующей редакции: 

«Расчет затрат 
на заработную плату ремонтных рабочих на регулируемый период 

по 
(наименование ЮЛ, ИП) 

№ 
п/п 

Часовая 
величина 

оплаты труда 
ремонтного 
рабочего, 
руб./час. 

Базовая 
удельная 

трудоемкость 
технического 

обслуживания, 
ч/IOOO км 

Коэффициент 
корректировки 

базовой 
удельной 

трудоемкости 
технического 
обслуживания 

Базовая 
удельная 

трудоемкость 
текущего 
ремонта, 
ч/1000 км 

Коэффициент 
корректировки 

базовой 
удельной 

трудоемкости те-
кущего ремонта 

Затраты 
на заработную 
плату ремонт-
ных рабочих, 

руб./км 

1 2 3 4 5 6 7 
=2х(3/4+5х6)хО,001 

Подпись руководителя »; 
в таблице 6 «Среднестатистический пробег шин автобусов и троллейбу-

сов, величины коэффициентов корректирования среднестатистического про-
бега шин в зависимости от категории условий и условий работы транспортных 
средств»: 

примечание к таблице «Поправочные коэффициенты (К1ш) в зависимо-
сти от категории условий эксплуатации транспортных средств» изложить в 
следующей редакции: 

«классификация условий эксплуатации принимается в соответствии с 
приложением 7 Методики оценки остаточной стоимости транспортных 
средств с учетом технического состояния Р 03112194-0376-98 (утв. Департа-
ментом автомобильного транспорта Минтранса РФ. 10 декабря 1998 г.) (с из-
менениями и дополнениями)». 

2. Разместить настоящий приказ на официальном сайте управления Ал-
тайского края по государственному регулированию цен и тарифов 
(www.altaitarif22.ru). 

3. Настоящий приказ вступает в силу с даты опубликования на 
«Официальном интернет-портале правовой информации» 
(www.pravo.gov.ru), за исключением абзаца второго подпункта 1.1 пункта 1 
настоящего приказа, который вступает в силу с 01.09.2022. 

Заместитель начальника управления, 
начальник отдела мониторинга, анализа 
и развития информационных технологий ь О.В. Колосков 

http://www.altaitarif22.ru
http://www.pravo.gov.ru

